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Sanierungs-Update Baustelle Flughafen

Leipzig/Halle

ie Offentlichkeitsarbeit der Flughafen AG
Dtreibt immer abstrusere Bliiten. In einem sog.

Politikbrief versucht eine Kommunikations-
expertin, die Finanzkennzahlen und die Ergebnisse
des offensichtlich nicht nur von der Commerzbank
geforderten Sanierungsgutachtens der KPMG (wir be-
richteten im letzten FLR) noch irgendwie positiv dar-
zustellen. Das kann nur schief gehen, aber es zeigt,
wie sehr das Flughafenmanagement mit dem Riicken
zur Wand steht. Das Dokument war zwischenzeitlich
auf der Homepage nicht mehr einsehbar, ist aber jetzt
wieder zuginglich. Ob mit redaktionellen Korrekturen,
da die offentliche Verharmlosung der tatsdchlichen
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage einigen Verant-
wortlichen wohl doch zu riskant war, ldsst sich nicht
mehr sagen. Ungeachtet dessen wollen wir im Folgen-
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Aus fir DHL am LEJ?

Statistische Daten

Der ganz normale Wahnsinn
Ein Hoch auf die Energiewende
in Sachsen

den aufzeigen, wie dramatisch die wirtschaftliche Lage
der sdchsischen Flughifen tatsidchlich ist und dass die
wirtschaftliche Existenz beider Unternehmen wohl
mit groBen Schritten ihrem Ende entgegen lduft: Die
DHL wird den Standort Leipzig verlassen und der iiber
Jahre vernachléssigte Passagierverkehr wird den Flug-
hafen Leipzig/Halle auch nicht retten. Die aggressive
Kommunikationsstrategie des Flughafenmanagements
scheint ein letztes Aufbdumen vor dem wirtschaftli-
chen Aus.
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a) Die Kapitalvernichtun
Ergebnisse der operativen Titigkeit und Kapitalriick-
lage

Die folgende Ubersicht stellt die kumulierten Betriebs-
und Jahresergebnisse (2008—2022) beider sichsischer
Flughifen dar. AuBerdem werden auch die in diesen
Jahren zugefiihrten Betrige in die Kapitalriicklage
(KR) angegeben:

zum Flughafen Leipzig/Halle

Robert Koch (Nobelpreistrager fiir Medizin)

Regierungsmitglieder im Aufsichtsrat der AG titig
sind. Aufgrund der Dimension der systematischen Ver-
nichtung von Kapital muss ein parlamentarischer Un-
tersuchungsausschuss in Gang gesetzt werden. Auch
der Séchsische Rechnungshof sollte dringend Unter-
suchungen hierzu vornehmen und die Staatsregierung
zum Handeln auffordern.

Flughafen Flughafen >
Leipzig/Halle GmbH Dresden GmbH
kumulierte Betriebsergeb- -429.015.465,66 € -128.368.088,06 € 557383553, 12 €
nisse

(2008-2022)

kumulierte Jahresergebnisse
(2008-2022)

-598.800.926,49 €

-154.546.419.91 € -753.347.346,40 €

kumulierte Zuftihrungen
in die KR (2008-2022)

795.986.967,32 €

62.081.404,54 € 858.068.371,86 €

Ubersicht 1

Seit dem Jahr 2008 wurden beiden Flughafengesell-
schaften insgesamt 858,07 Mio. € Kapital zugefiihrt,
mit dem kumulierte Verluste in Hohe von -753,35 Mio. €
ausgeglichen wurden. Da sich beide Unternehmen zu
100 % in offentlicher Hand befinden, handelt es sich
dabei um nichts anderes als um Steuergeld. Der Return
on Investment (ROI) der in die Unternehmen einge-
brachten Steuergelder berechnet sich wie folgt:

-y 753,35 Mio. €
858,07 Mio. €

= -87.80 %

Es wurden mithin 87,80 % der an die Flughéfen in-
vestierten Betridge innerhalb von 15 Jahren verbrannt;
das sind durchschnittlich 50,22 Mio. € pro Jahr. Wird
die Kapitalriicklage nicht wieder mit frischem Geld
gefiillt, sind die Flughiifen bald iiberschuldet. Kein
Wunder, dass Banken ein Sanierungsgutachten ange-
fordert haben.

Im Hinblick auf beide Flughafengesellschaften liegt
ein besonders schwerer Fall von Politikversagen vor,
denn die Staatsregierung hat innerhalb der letzten Jahre
kein entsprechendes Gutachten eingefordert, obwohl

b) Das Schwarze Loch

Kapitalzufithrung durch nicht zuriickgezahlte Ge-
sellschafterdarlehen

Folgende Grafik zeigt am Beispiel der Flughafen Leip-
zig/Halle GmbH, dass Gesellschafterdarlehen, folglich
also Gelder der offentlichen Hand, regelmifig nicht
zuriickgezahlt werden, sondern permanent im schwar-
zen Loch des Flughafensumpfes verschwinden:

GESELLSCHAFTERDARLEHEN & ZUFUHRUNG
KAPITALRUCKLAGE
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In einem fortlaufenden Prozedere werden immer wie-
der neue Gesellschafterdarlehen bereitgestellt und dann
in Eigenkapital umgewandelt, d. h., sie werden niemals
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zuriickgezahlt. Mit den so aufgebauten Kapitalriick-
lagen werden sdmtliche Verluste der Gesellschaften
ausgeglichen. Wihrend sich die Kapitalriicklagen suk-
zessive reduzieren, werden bereits neue Gesellschaf-
terdarlehen gewihrt, die zu einem spéteren Zeitpunkt
wieder in Eigenkapital umgewandelt werden. Da der
Hauptgesellschafter das Land Sachsen ist, wird ziel-
gerichtet sdchsisches Steuergeld vernichtet, welches
in anderen Bereichen fehlt, zum Beispiel im Bildungs-
sektor.

Der ,,Null-Bringer<‘
DHL-Vertrag als wesentlicher Verlusttreiber

In Bezug auf die Fortfiihrungsprognose stellt sich
die Frage, welche Ursachen fiir die schlechte Unter-
nehmensperformance ausschlaggebend sind. In Be-
richten der Deutschen Verkehrs-Zeitung (DVZ) vom
30.01.2024 und der LVZ vom 01.02.2024 wurde re-
cherchiert, dass die Vertrige mit der DHL sog. belas-
tende Vertrige sind, d.h., sie sind zwar fiir DHL 6ko-
nomisch vorteilhaft, fiir den Flughafen Leipzig aber
nicht.

Welchen Einfluss die DHL-Vertriage auf die Einnah-
men des Flughafens Leipzig haben, kann anhand der
Frachtentwicklung und anhand der Entwicklung der
Verkehrsleistung sehr gut nachvollzogen werden. Hier-
zu wird sowohl der Fracht- und Postumschlag als auch
die Verkehrsleistung als Index dargestellt (Wert 2008
= 100). Der Fracht- und Postumschlag wird auf der In-
ternetseite der Flughafen Leipzig/Halle GmbH verdf-
fentlicht und die jdhrlichen Verkehrsleistungen konnen
in den Jahresabschliissen (Anhang) erhoben werden:

INDEX FRACHT UND INDEX
VERKEHRSLEISTUNG (BASIS 2008)
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Aus der Grafik kann sehr gut abgelesen werden, dass
wihrend der Corona-Pandemie (2020 und 2021) der
Fracht- und Postumschlag enorm gestiegen ist, die
Einnahmen aus Verkehrsleistung im Vergleich zu den
Vorjahren aber eingebrochen sind. Da wihrend den
Corona-Beschrinkungen fast keine Passagierflugzeuge
gestartet oder gelandet sind, wird offensichtlich, dass
hauptsédchlich der Passagierverkehr Ertrige generiert.
Der DHL-Frachtverkehr trigt hingegen fast nichts zu
den Einnahmen aus Verkehrsleistungen bei.

Die aktuelle Entwicklung beider Indizes bestitigt die-
se Tatsache erneut. Wegen des Ukraine-Krieges ist der
Frachtverkehr momentan riickldufig, Passagierflugzeu-
ge heben aber wieder ab, sodass die Einnahmen aus
Verkehrsleistung wieder gestiegen sind.

Beide Krisensituationen offenbaren iiberaus deutlich,
dass die Vertrige mit der DHL fiir die Flughafen Leip-
zig/Halle GmbH unvorteilhaft sind, denn es werden
im Vergleich zur Infrastrukturbereitstellung nur sehr
geringe Einnahmen generiert. Faktisch ist die DHL
wirtschaftlicher Eigentiimer der Betriebsanlagen, zahlt
dafiir aber nur ein geringfiigiges Entgelt. Die Recher-
chen der DVZ lassen sich anhand der entsprechenden
Zahlen sehr gut belegen.

d) Ist DHL am Standort LE.J noch zu halten?

Ergebnis und Handlungsoptionen

Durch das Sanierungsgutachten sind Flughafenma-
nagement und Staatsregierung arg in Bedréngnis ge-
raten, denn es ist sehr wahrscheinlich, dass die ver-
antwortliche Priifungsgesellschaft fiir die Zukunft
rentable Vertrdge mit der DHL fordert. Man sollte es
zumindest hoffen. Die DHL wird die Vertragsverlinge-
rung aber vom Fortbestand der alten Konditionen ab-
hingig machen. Lisst sich das Flughafenmanagement
darauf ein, gewéhren Privatbanken keine Darlehen und
der Frachtflughafen kann nicht ausgebaut werden. Den
Ausbau stellt die DHL aber als Bedingung. Erhoht der
Flughafen Leipzig fiir DHL die Gebiihren, kommt zwar
frisches Geld fiir den Ausbau, sehr wahrscheinlich ist
dann allerdings, dass DHL unter diesen Umstinden ab-
wandert.
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Es gibt demzufolge eigentlich keine Handlungsalter-
native, welche die DHL am Standort Leipzig bleiben
lasst, auBer, die Staatsregierung reicht das Steuergeld
weiterhin direkt zum Postkonzern durch. Dem stehen
aber die Haushaltsgrundsiitze der Wirtschaftlichkeit
und der Sparsamkeit entgegen. Es bleibt zu hoffen, dass
die neue (oder alte) Staatsregierung sich dessen endlich
bewusst wird. Klarheit fiir die Offentlichkeit kann nur
die Offenlegung der Vertrige/Vereinbarungen zwischen
DHL und der Flughafengesellschaft bzw. der Landes-
regierung bringen. Man darf gespannt sein, inwieweit
sich die Landesregierung hier in die Karten schauen
lasst. Nach Moglichkeit das bitte noch vor den Wahlen,
denn der Souveridn hat Anspruch auf Aufklirung, wie
seine Steuern ver(sch)wendet werden.

Vielleicht kommt dann sogar ein dhnlicher, durch die
Biirgerinitiativen in 2016 aufgedeckter Skandal ans Ta-
geslicht. Die Landesregierung hatte seinerzeit bei der
Ansiedlung von DHL und dem Ausbau der Start- und
Landebahnen den Biirgern eine gleichmifBige Vertei-
lung des Flugbetriebes auf beide Bahnen und damit
eine gleichmifige Léirmbelastung versprochen. Im
Planfeststellungsbeschluss war es dann auch so veran-
kert. Trotzdem wurde der DHL in einer Patronatserkla-
rung durch die Landesregierung zugesagt, dass ,,/.../
zu allen Zeiten mindestens |[...] aller Bewegungen der
fiir oder im Namen der DHL tditigen Luftfahrtunter-
nehmen auf der siidlichen Start- und Landebahn bis zu
ihrer Maximalauslastung von 40 Flugbewegungen pro
Stunde betrieben werden *“ kann. Das Ergebnis kann an-
hand der Statistiken auf Seite 4 nachvollzogen werden.
Gesundes Misstrauen gegeniiber sdchsischen Behorden
ist also auch diesmal mehr als angebracht. Ungeach-
tet dessen werden wir uns als Aktionsbiindnis mit einer
umfassenden Analyse zur Steuergeldverschwendung
an den Bund der Steuerzahler und an den Séchsischen
Rechnungshof wenden.

Ubrigens, bei dem Poker um die Vertragsverlidn-
gerung fillt einem sofort der Vergleich mit Briis-
sel ein. Dort hat DHL auch versucht, Briissel zu
erpressen. Die Verantwortlichen blieben aber stand-
haft — zum Schutze der Anwohner vor Fluglirm
und den damit verbundenen gesundheitlichen Risi-
ken.

MZ

Statistische Daten
Februar 2024

NACHTLICHE S/L IM FEBRUAR

2008 2018 2024

= Nacht (22-6 Uhr) = davon Kernnacht (0-5 Uhr)

Néchtliche Starts pro Bahn im Februar

NACHT DAV. KERNNACHT
u Siidbahn = Nordbahn

S/L PRO NACHT IM FEBRUAR
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Der ganz normale Wahnsinn
Ein Hoch auf die Energiewende
in Sachsen

. Erst vor Kurzem hat ein Mitarbeiter berechnet, dass
wir als Gesamtunternehmen in einem Jahr genau so

viel CO, ausstoBlen, wie ein einziger Flug von Frank- Der Flughafen
furt/Main nach New York. Lei p zig -Halle
S : . ist die
Damit will ich weder das eine schon noch das andere
schlecht reden. Aber rein von der Sinnhaftigkeit — wie_
sinnvoll ist es, bei uns weiter einzusparen, wenn auf LAUTESTE
r anderen Sei r Bun. r riiber ger STADTNAHE

ir man noch rts und Landungen in der NACHTLICHE

Nacht mehr haben will? »

Larmquelle

Ingolf Gutsche, Geschiftsfiithrer der Stadtwerke Schkeu-
Deutschlands.

ditz zur Frage ,,Und was ist mit der Energiewende?*, LVZ
vom 15.02.2024
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0341 4 61 54 40 www.fluglaermleipzig.de Zur Gartenklause
/ 5o Stammerstrafie 11

MAIL ANSCHRIFT 04159 Leipzig
info@fluglaermleipzig.de Bl .Gegen die neue Flugroute” Termine werden auf neben-
pressefluglaermleipzig@t-online.de 04139 Leipzig, Postfach 26 01 10 stehender Webseite veroffentlicht

Veranstaltungen, Flyer, Plakate, Presse, ggf. Rechtsstreitigkeiten...

Wir tun unser Moglichstes, um den Ausbau zu verhindern. Unterstiitzen Sie uns bitte. Jeder Euro kommt an! Als nicht von
staatlicher oder kommunaler Seite finanziell unterstiitzte Initiative, die Grof3es fiir die Region bewegen will, sind wir auf |hre
Hilfe angewiesen.

Empféanger: IG Nachtflugverbot Leipzig/Halle e.V.
Bank: Volksbank Delitzsch eG

IBAN: DEO4 8609 5554 0176 7056 20

BIC: GENODEF1DZ1

Verw.zweck: Frachtflugausbau verhindern

Gerne stellen wir auf Wunsch eine Spendenquittung aus.
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